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A partir de Fr. 19300 -, voiture & l'essai
Fr.22340--

FlatAuto {Smsse) SA 89525chheren
www.fiat.ch

Moteur(ECE) o oo ]

uteul
4cyl.(70,8x78,9 mm), 1242 e,
compression 9,8:1.
Gaznat.: 38kW (52 ch) 3 5000 tr/min,
88 Nm 43000 tr/min.
Essence: 44 kW (60 ch)a 5000 tr/min,
102 Nm a 3000 tr/min ; 95 octane.

hioteur{constuction) - -

2 soupapes par cyl, 1 arbre & cames
en téte (courroie crantée), culasse
alliage; injection d'essence pilotée
et m]ectlon de gaz

Sur roues AV bone manuelle a 5 rap-
ports: ler 3,97; lle 2,16; llle 1,48; Ve
1,12; Ve 0,90; AR 3,82; pont 3,87.
L11d351

Freins AV a disques dlam 24cm, AR
atambours; direction 3 crémaillere
avec assistance électrique Dualdrive;
réservoir d'essence 301, 2 réservoirs
de gaz 701 (environ 12,4 kg); pneus
165,'?0 R14,jantes6).

Be:lme 5 por!es 4/5 places poids
lo!aladmlssmle 1365kg

Lnngueur 354, m, Iargeur 159cm
hauteur 154 ¢m; empattement
230cm, voies 136,5/135,5 cm;
hagages 200/?80 drn

Vmax 140 (essence 148) km/h;
03100km/hen 19,0 (essence
17,0) s; consommation UE moyenne
4,2kg/100 km, essence 6,2 1/100km;
€0, 114 (essence 146) g/km;
Etsqueﬂe Energie A (essence Q).

Usme 2 ans sans |lml!atr0n dukilo-
métrage, corrosion 8 ans, mobilité
2ans.
| Equipernent (extraits) = ]
ABS, servodirection électrique, léve-
glaces électr. & 'avant, vitrage ather-
mique, verrouillage centralisé avec
commande a distance, barres de toit.
Uption: lrains
cllm.manuelle Fr. 1050~ airbags
latéraux AV Fr.350.~, siége conducteur
réglable en hauteur Fr.120.-, audio/CD
F1.450.-, toit ouvrant électrique
Fr.900.-, peinture métallisée Fr. 480.-,
sitges AR rabattables individuell

La Panda
Panda roule au
gaz naturel
pour réduire
Ses emissions.
Quantasa
garde au sol
rehaussée,
elle épargne
les coquelicots
surles chemins
de campagne.

FIeur

ESSAI51/2007
Fiat Panda Panda

+ Emissions faibles

+ Espaceintérieurinchangé
+ Jolie allure

~ Performances modestes
= Autonomie en mode gaz
- Pas d'ESP prévy

M ESSAIRA

Fiat désigne par «Natural Po-
wer» ou «Bipower - cela dé-
pend des modgles - les varian-
tes qui fonctionnent aussi bien
4 l'essence qu'au gaz naturel,
Mais pour la plus petite biva-
lente de la gamme, c'est le so-
briquet Panda Panda que les
Italiens ont choisi. Cette Panda

mentFr.300.~.

trets écolo avoue des chiffres de

Fiat, unacteur de longue date en matiére de propulsinn au gaz.

Mesures RA: Fiat Panda Panda (en mode gaz

0- 40km/h 39s
0- 60km/h 77s
0- 80km/h 1365
0-100 km/h 22,25
0-120km/h 4035
1km départarrété 41,25
sur chacun des rapports
lle  lile
40- 60km/h s 38 56
40- 80km/h s 96 11,7
40-100km/h s 20,4
Ve Ve
80-100km/h s 98 144
80-120km/h s 259 358

Distance de freinage

120-0km/h 60m
100-0 km/h 41m
80-0km/h 26m
60-0km/h 145m
50-0km/h 0m
40-0km/h 6,5m
30-0km/h 3,5 m

Les distances annoncées wehennemc
fudutemps de 1éaction du conducteur,

€ du
Dnslmce lle sec et plat. Preus déte
Firest; ﬂ“;sm 8 pla

Consommation (gsz naturel 5695 RON)
Moyenne 3,53 kg gaznat.+ 1,851
essence/100km
Surroute etautoroute,

bleue

vente flatteurs, qui ont néces-
sité une augmentation des ca-
dences de production - de
I'usine polonaise.

Conception soignée

LaPandaPanda ignore les com-
promis qu'imposent de nom-
breuxvéhicules 2 entrainement
alternatif,

Bien qu'elle soit une simple
traction, laFiat «bifuel» reprend
enfaitlaplateforme dela Panda
4x4, histoire de loger ses deux
réservoirs de gaz sous pression
dans I'espace qui était dévolu 2
la transmission arritre. Ainsi,
I'habitacle et le compartiment
a bagages conservent leurs co-
tes intactes. "

En fonction de la position
des dossiers arritre, le volume
de charge varie dés lors de 2002
780 dm’. Les sacoches conte-
nant cric, triangle de panne et
kit de réparation de pneu sont
toutefois accrochées au plan-

.. cher du coffre, faute de place.

Pour ce qui concemne
I'équipement de série, 'essen-
tiel estau rendez-vous. Les cinq
portes se déverrouillent 2 dis-
tance et celles de devant ont
des Ieve-glaces électriques. Fiat
aprévu nombre de rangements
pour les petits objets, le vitrage
est athermique et la direction
bénéficie d'un systéme d'assis-

vitesseirréguliére 4,3 kg/100km
Autenomie (gaz naturel) env. 280 km
Niveau sonore

Auralenti 44 dB(A)
Vitesse observée
50km/h en3evit. 60 dB(A)
80km/h enSevit. 64,5 dB(A)
120km/h enSevit. 71dB(A)
Avide (DIN) 1110 kg
Répartition AV/AR 56,8/43,2%
Poids/puiss. gaz naturel .
29,2kg/kW; 21,3 kg/ch
Poids puiss. essence
25,2kg/kW; 18,5 kg/ch

Diamétre debraquage

Moteur 1. 2 agaz ou d essence.

tance électrique avec fonction
de surassistance City.

Les grandes tailles ont de
I'espace en suffisance aux pla-
ces avant mais le volant, régla-
ble en ‘hauteur, ne I'est pas en
profondeur. La position de con-
duite n'est pas optimale pour
toutle monde.

Bonne autonomie

Siles deux réservoirs de gaz na-
turel sont vides, la gestion mo-
teur passe automatiquement
en mode essence, sans que le
conducteur s'en apergoive vrai-
ment. Mais il est possible,
quelle qu'en soit la raison et en
tout temps, de passer d'un
mode al'autre par simple pres-
sion sur l'interrupteur. D'apres
nos expériences, la quantité de
gaz embarquée permet de cou-
vrir 300 km seulement.

La Panda abattra encore
480 km avec ses 30 1 de sans-
plomb 95. Avec les deux carbu-
rants, l'autonomie totale at-
teint donc 780 km. A souligner
queles démarrages s'effectuent
de toute fagon en mode es-
sence.

Nombre de tours du velant 33

@ entre murs 9,6m
30km/hcompteur= 28 km/heff.
50km/hcompteur= 47 km/heeff,
80km/hcompteur= 76 km/heff,

120km/h compteur = 115 km/h eff.

Tkm au compteur = 988 m eff.

Conditions des mesures

Kilométrage antérieur 3400
Ces mesures ont 1¢ pases dans les conditions
suvantes: poids du véhicule 3 vide + 150 kg,
pleinde carburant, lempérature de 20° C et
pression atmosphérique de 1000 mbar

Deux orifices sous la trappe.

L'écart théorique de puis-
sance de 8 ch (6 kW), au béné-
fice du fonctionnement a 'es-
sence, est sensible al'usage, Sur
autoroute, la voiture dispose de
quelques réserves en mode es-
sence, ce qui n'est plus vrai-
ment le cas avec le gaz. Dans
ces conditions, mieux vaut an-
ticiper les manceuvres de dé-
passement et éviter de freiner

.

Avec les deux carbu-
rants, I'autonomie totale
atteint donc 780 km. Les
démarrages s'effec-
tuent de toute facon en
mode essence.

trop brutalement si I'on veut
conserver une bonne allure,

Le remplissage des deux ré-
servoirs (12 kg de gaz com-
primé au total) s'effectue pres-
que aussi rapidement qu'a la
colonne d'essence. Les bruits
émis a cette occasion sont
méme amusants: sifflements et
feulements de toute sorte évo-
quent plus un parc zoologique
qu'une station-service!

Rallonge substantielle

Pour ceux dont les considéra-
tions écologiques peuvent pas-
ser au second plan, mais qui
étudient froidement les prix, le
prix de base de la Panda Panda
Ppeut paraitre rédhibitoire. Affi-
chée 4 19300 francs, elle cofite
en effet 3750 francs de plus que
la Panda 1.2 Dynamic (15550
francs), soit prés de 25% de
plus.

Concretement, cela se justi-
fie par la présence d'une se-
conde injection, des deux ré-
servoirs supplémentaires, d'un

Panda Panda: chassis
suréfevé et plus de
respectpour
I'environnement.
(Photos Co

boeut)

Jauge etinterrupteur de gaz.

équipement un peu plus étoffé
et d'une allure de gentil tout
chemin (le chéssis surélevél),

Lusine annonce une con-
sommation normalisée de
4,2kg de gaz aux 100 km (au
prix de 1,60 franc le kg), contre
6,21 aux 100 km en mode es-
sence. Un trajet de cent bornes
revient dont & 6,72 francs en
choisissant le gaz, et 10,54
francs en optant pour le sans-
plomb. La différence est moins
substantielle au niveau des
émissions CO, mais tout de
méme importante (22 %), avec
respectivement 114 g/km et
146 g/km,

8,80 francs aux 100 km

Effectué sur des parcours va-
riés, notre essai a révélé une
moyenne de 4,3 kg de gaz aux
100 km. Mais comme la dis-
tance entre les rares points de
distribution excédait parfois
l'autonomie restante, il était
quelquefois nécessaire d'opter
pour I'essence. Notre consom-
mation moyenne s'est ainsi
soldée a 3,53kg de gaz + 1,84 1
d'essence aux 100 km, I'équi-
valent de 8,80 francs aux 100
km.

A ce tarif, seuls les trés gros
rouleurs pourront amortir le
surcofit & I'achat par rapport 4
la1.2 essence de base. Mais est-
ce bien 1a argument d'achat
principal? Car dans I'ensemble,
et en considérant ses faibles
émissions de gaz carbonique, la
Panda au gaz naturel reste une
offre plutdt intéressante. Sa
technique est efficace et éprou-
vée et la voiture est définitive-
ment facile au quotidien.
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