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Wie war das doch gleich wieder mit der Photosynthese? Prasident Bush und Energieminister Bod
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Richtig Gras geben

Biokraftstoffe fithren zur Verknappung von Nahrungsmjttéln und zur Zerstorung der
Regenwilder. Zukiinftig konnten energiereiche Griser und Biume unsere Autos mit
Benzin versorgen, ohne Mensch und Natur zu schaden. Von Andreas Hirstein

Fast hitte man den Eindruck haben
konnen, der Tag des Baumes sei um ei-
nen Monat vorverlegt worden. So be-
geistert zeigten sich diese Woche Poli-
tiker in der Schweiz, in Europa und den
USA von den Vorziigen des pflanzli-
chen Wachstums. Die plétzliche Liebe
zur Biologie konzentriert sich dabei auf
Pflanzen, die der Atmosphire grosse
Mengen des klimaverandernden Koh-
lendioxids (CO.) entziehen und die
sich in Benzin oder Diesel-Kraftstoff
fiir den stetig wachsenden Strassenver-
kehr umwandeln lassen.

Der Nationalrat sprach sich am Mitt-
woch dafiir aus, dass auch importierte
Biotreibstoffe ohne Mengenbegren-
zung steuerfrei bleiben sollen. Die EU-
Staats- und -Regierungschefs wollen
20 Prozent der im Jahr 2020 benétigten
Energie aus erneuerbaren Quellen de-
cken. Dieser Beschluss des EU-Gipfel-
treffens in Briissel setzt eine 10-prozen-
tige Beimischung von Biokraftstoffen
im Benzin und Diesel voraus.

In den USA sind die Pléne von Prisi-
dent Bush noch ehrgeiziger: Schon 2017
soll Bioethanol einen Anteil von 15 Pro-
zent am gesamten Treibstoffverbrauch
Amerikas haben. Bei Bushs Staatsbe-
such in Brasilien ging es deswegen
auch um den anvisierten Handel mit
Biotreibstoffen zwischen beiden Lin-
dern. Seit einigen Wochen besucht
Bush zudem Biotech-Labors, in denen
‘Wissenschafter an besseren Methoden
der Biotreibstoff-Gewinnung forschen.

Neue Ideen sind auch dringend not-
wendig. Denn der angeblich umwelt-
freundliche Kraftstoff ist bis heute ein

Gkologischer und sozialer Albtraum.
Auch tkonomisch sind heutige Bio-
treibstoffe nicht konkurrenzfihig - im
Tank landen sie nur wegen steuerlicher
Begiinstigungen. Nur der aus brasilia-
nischem Zuckerrohr hergestellte Bio-
alkohol (Ethanol) ist inzwischen ge-
winnbringend. Laut der internationa-
len Energiebehdrde IEA deckt Brasi-
lien derzeit etwa 13 Prozent seines
Kraftstoffverbrauchs aus dieser Quelle.
Der hohe Anteil verdankt sich hervor-
ragenden Vegetationsbedingungen und
einem niedrigen Motorisierungsgrad.
Wollte man Brasiliens Autos und
Lastwagen vollstindig mit Bioethanol
betreiben, wiirden daher 3 Prozent der
Landwirtschaftsfliche geniigen. Im
kithlen und dichtbevélkerten Europa
waren es 7z Prozent der gesamten
landwirtschaftlichen Fliche - in der
Schweiz vermutlich noch mehr.

Zuckerrohr und Palmél

Obwohl Biokraftstoffe weltweit nur
wenige Prozente zur Versorgung des
Verkehrs beitragen, sind die Folgen
schon heute spiirbar. Die in den USA
iibliche Beimischung von bis zu 10 Pro-
zent Bioethanol im Benzin schidigt die

Pflanzen nutzen die
Sonnenenergie nur
schlecht - sind energie-
technisch gesehen sehr
ineffiziente Solarzellen.

Ozonschicht, weil dieser Treibstoffmix
schneller verdampft. Steigende Zucker-
preise fithren zur grossflichigen Zer-
storung brasilianischer Regenwilder.
Dort wird Zuckerrohr in riesigen Mo-
nokulturen gepflanzt, die nur unter
massivem Einsatz von Diinge- und
Pflanzenschutzmitteln gedeihen und
den Boden Wasser entziehen.

Die Umweltbilanz von Palmél, das
zur Herstellung des in Europa benétig-
ten Biodiesels beitragt, sieht nicht
besser aus. In Indonesien sind in den
letzten Jahren viele Regenwilder durch
Palmolplantagen ersetzt worden, was
das Land mittlerweile zu einem nicht
mehr vernachlédssigbaren Emittenten
von Treibhausgasen gemacht hat. Denn
die in den Wildern gebundene Bio-
masse gelangt in die Atmosphire,
wenn Torfbdden trockengelegt und
abgebrannt wurden. In Malaysia sollen
laut der Universitit Auténoma de Bar-
celona in den nichsten Jahren weitere
6 Millionen Hektaren Regenwald wei-
teren Palmolplantagen weichen - eine
Fliche, die anderthalbmal so gross ist
wie die der Schweiz.

Auch die in Europa und den USA
erzeugten Biotreibstoffe entlasten die
Atmosphire - wenn iiberhaupt - nur
marginal vom Treibhausgas CO,. Eine
letztes Jahr in der Wissenschaftszeit-
schrift «Science» publizierte Studie
kam zum Ergebnis, dass amerikani-
sches Bioethanol gegeniiber fossilem
Benzin nur 18 Prozent CO. einspart.
Grund ist der energieintensive Maschi-
neneinsatz in ‘der Landwirtschaft, die
Diinge- und Pflanzenschutzmittelpro-

gslabor. (Brendan Smialowski/AFP)

duktion und die Energie, die zur Destil-
lation des Alkohols verbraucht wird.

Die obligatorische Beimischung von
Bioethanol in den USA hat denn auch
keine okologischen, sondern agrar-
und energiepolitische Griinde. Sie
nutzt den Maisbauern in Iowa, und sie
verringert die Abhéingigkeit von Rohdl.
Denn die zur Maisverarbeitung not-
wendige Energie wird aus einheimi-
scher Steinkohle gewonnen.

Volltanken statt essen

Die Rechnung der amerikanischen und
europiischen Subventionspolitik be-
gleichen die Steuerzahler. Aber die
Hauptleidtragenden sind die Entwick-
lungslinder, deren landwirtschaftliche
Erzeugnisse nicht mehr hungrige Bau-
che fiillen, sondern die leeren Tanks
von Gelindewagen in New York, Lon-
don und Ziirich. In Mexiko-Stadt pro-
testierten Ende Januar Zehntausende
gegen den Preisanstieg der aus Mais-
mehl hergestellten Tortillas - eine di-
rekte Folge des Bioethanol-Booms in
den USA, der den Export von Mais um
30 Prozent verteuerte.

Die problematische Umweltbilanz
von Biotreibstoffen und die Konkur-
renz mit der Lebensmittelproduktion,
die sich noch verschirfen wird, wenn
in einigen Jahrzehnten nicht mehr 6,
sondern 9 Milliarden Menschen die
Erde bevolkern, haben eine simple bio-
logische Ursache: Pflanzen nutzen die
Sonnenenergie denkbar schlecht, sie
sind kein Ruhmesblatt der Evolution -
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