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Les Suisses continuent'é acheter
~des voitures qui consomment trop

L'accord passé entre la Confédération et les 1mportateurs a de la peine a s'imposer

La consommation d’essence ne
semble pas jouer un rdle prépon-
dérant pour les acheteurs d’auto-
mobiles en Suisse. La baisse de la
consommation prévue dans un
accord passé entre la Confédéra-
tion et les importateurs a de la
peine 4 s'imposer.

En 2002, la branche automobile
suisse et le Département fédéral de
lenvironnement, des transports et
delénergie (DETEC) ont signé un
accord basé sur le volontariat. Les
deux parties se sont engagées a ré-
duire la consommation d’essence
de 8,4 litres pour 100 kilometres
en 2000 a 6,41/100 km en 2008.

«Nous avons deux a
trois ans de retard»

En 2005, la consommation
moyenne se montait a 7,67 litres.
Mais ce niveau aurait déja da étre
atteint en 2003. «Nous avons deux
a trois ans de retard», a indiqué

Andreas Burgener, le directeur
d’auto-suisse, 'association des im-
portateurs suisses d’automobiles,
confirmant une information de la
Siidostschweiz am Sonntag. Le taux
de consommation de I'an passé
sera connu en avril.

L'offre est la

M. Burgener désigne le com-
portement des consommateurs
comme le responsable de Iéchec
de cette politique. Pourtant loffre
de véhicules consommant peu est
abondante sur le marché: en 2005,
prés de 1700 modeles, consom-
mant en moyenne 5,81/100 km,
étaient disponibles sur le marché
suisse.

Mais la consommation n'est
qu'un des éléments qui compte au
moment de I'achat, a révélé une
étude menée par des chercheurs de
'EPFZ et mandatée par auto-
suisse. Selon cette enquéte tou-

Malgré leur importante consommation, les grosses cylindrées restent

appréciées des Suisses.

jours en cours, les consommateurs
ont aussi besoin de plus d’infor-
mation sur la capacité énergétique
deleur véhicule, a dit M. Burgener.
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Un des moyens est l'étiquette
Energie, qui permet de comparer
la consommation de carburant
des grosses cylindrées. A cela vient

Ethanol, un projet brésilien pour
remplacer 10% de U'essence mondiale

M Le Brésil a les moyens
de remplacer en vingt
ans 10% de la consom-
mation mondiale d'es-
sence en multipliant par
prés de quinze sa pro-
duction d'éthanol de
canne a sucre, selon un
projet élaboré en liaison
avec le gouvernement et
le groupe pétrolier Petro-
bras.

Ce projet prévoit de por-
ter les exportations
d'éthanol hrésilien a

200 milliards de Llitres
“d'ici a 20 ans, alors que
le Brésil en produit

17 milliards actuelle-
ment, dont quelque

3 milliards sont exportés,
a indiqué aux journalis-
tes Rogerio Cesar Cer-
queira Leite, physicien et

professeur émérite a
Luniversité de Campinas
(Etat de Sao Paulo).

M. Cerqueira Leite a pré-
senté ce projet vendredi
dernier devant la Fédéra-
tion patronale de U'Etat
de Sao Paulo (FIESP).
Pour le professeur, le
Brésil peut développer
trés fortement sa produc-
tion d'éthanol sans dé-
truire la forét tropicale
ni mordre sur les terres a
vocation alimentaire.
«Le Brésil a une énorme
quantité de terres dispo-
nibles, nous n‘avons pas
besoin de pénétrer en
Amazonie ni d'entrer en
compétition avec l'agri-

culture alimentaire», a
souligné l'universitaire.

Ce projet a été élaboré
sur la base des techni-
ques de production d'al-
cool actuellement utili-
sées au Brésil sans re-
courir & des technologies
plus sophistiquées.
«Pour produire ces quan-
tités avec la technique
de l'hydrolyse, on aurait
besoin d‘a peine un tiers
de la surfacew, a relevé
luniversitaire.

Le projet prévoit l'exten-
sion de la culture de la
canne sucre et la
construction de distille-
ries dans pratiquement
toutes les régions du

Brésil, principalement
dans le nord et le nord-
est mais aussi dans le
centre et le sud. En re-
vanche dans ['Etat de Sao
Paulo, la densité des usi-
nes a alcool est «déja
trés élevée», a-t-il es-
timé.

Les investissements né-
cessaires s'éléveraient a
20 milliards de reals par
an (prés de 125 milliards
de francs) pendant les
quatre a cing premiéres
années et iraient ensuite
en diminuant. «Sur les
sept a huit derniéres an-
nées, le retour (sur in-
vestissement) couvre les
montants investis», a in-
diqué M. Cerqueira Leite.

Les programmes de subs-
titution de lessence par
les biocarburants se mul-
tiplient a travers le ;
monde afin de réduire les
rejets de gaz a effet de
serre pour lutter contre
le réchauffement climati-
que et de diminuer la dé-
pendance a l'égard du
pétrole.

L'Union européenne a
prévu d‘intégrer 5,75 %
de biocarburants dans
L'essence consommée en
2010. Les Etats-Unis
veulent réduire de 20%
la consommation d'es-
sence en dix ans, en dé-
veloppant notamment
les carburants non fossi-
les. (ats/afp)

sajouter une campagne d'infor-
mation «en route intelligem-
ment», qui comprend un
concours et des brochures dispo-
nibles dans les stations-service.

De cette maniére, labranche au-
tomobile aimerait éviter des me-
sures plus drastiques. LOffice fé-
déral de I'énergie (OFEN) vient en
effet de proposer de taxer les véhi-
cules gourmands en carburant et
envisage d’augmenter leur taxe
d’importation.

Mesures contraignantes
évogquées

En contrepartie, les voitures
consommant peu d’essence de-
vraient bénéficier d'un rabais pou-
vant atteindre le méme montant.
Ce systéme de bonus/malus pour-
rait étre introduit en 2009, mais les
travaux ne sont pas encore trés
avancés, a dit M. Burgener.

Auto-suisse n'est pas fonda-
mentalement opposé a ces mesu-
res, aussi longtemps que I'argent
encaissé et redistribué ne passe pas
par les caisses de I'Etat. Le but doit
étre clair etla méthode efficace. «Si
nous trouvons un moyen d’attein-
dre Pobjectif fixé, alors nous nous
en accommoderons», a poursuivi
M. Burgener. Pour tout nouvel ac-
cord qui surviendrait aprés 2008,
M. Burgener propose de regarder
les derniers développements dans
I’'Union européenne. «Un Allein-
gang de la Suisse serait malvenu»,
selon lui.

La Commission européenne a
dailleurs publié un document
stratégique la semaine  derniere,
qui veut obliger les constructeurs
automobiles de réduire les émis-
sions de CO2. Les voitures neuves
ne devront plus émettre en
moyenne que 120 grammes de
CO2 par km en 2012 contre 160
actuellement.

Ces restrictions font partie de la
nouvelle stratégie de la Commis-
sion européenne pour impliquer
Iindustrie automobile dans la
lutte contre le réchauffement cli-
matique. La Suisse devra tenir

- compte de ces nouvelles orienta-

tions, a dit M. Burgener. (ats)



