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Mit Biospri

tauf Autholjagd

Biokraftstoffe sind weltweit auf dem Vormarsch: Im Nachhaltigkeitstest schliessen sie aber nicht nur glanzend ab

&

Hohe Olpreise und die Sorge
um den Klimawandel fordern
alternative Energieformen. Im
Rennen um billigen und dkolo-
gischen Biosprit haben die
Athanol-Produzenten die
Nase vorn. Dach auch ihnen
diirfte bald ein steifer Wind
um die Ohren wehen.

ADRIAN KREBS

Das neue Jahr bringt Bewegung in
die Treibstoffindustrie. Deutsch-
lands Autofahrer miissen beim Be-
tanken ihrer Fahrzeuge erneut tie-
ferin die Tasche greifen. Fiireinmal
istabernichtderhohe Olpreis, son-
dern der Gesetzgeber dafiir verant-
wortlich: Abgesehen von derhihe-
ren Mehrwertsteuer driickt auch
der gesetzlich vorgeschriebene Zu-
satz von besteuertem Biosprit zu
herkdmmlichem Benzin und Die-
sel aufs Portemonnaie. Laut dem
nationalen Mineraltlverband ver-
teuert die Beimischung den Liter-
preis an der Zapfsiule um zwei bis
dreiCent.

Der Beschluss der Bundesregie-
rung steht allerdings nicht quer in
der Landschaft. Deutschland folgt
damit nur einer EU-Vorgabe, wo-
nach in Europa der Bio-Anteil in
traditionellen Treibstoffen bis 2010
von 2 Prozent auf5,75 Prozentstei-
gen soll. Mit dem Einsatz von Bio-
kraftstoffen will die EU einerseits
die Abhiingigkeit vom Erdél verrin-
gern, anderseits einen Beitrag zum
Klimaschutz leisten. Ahnliche Ab-
sichten hegen auch Regierungs-
stellen in Brasilien und den Verei-
nigten Staaten. Die USA wollen mit
dem neuen Energiegesetz bis 2012
den Einsatz von Biokraftstoffen
von 13 auf 28,4 Millionen Tonnen
mehr als verdoppeln.

Wahl des Energietriigers

Diese politischen Vorgaben las-
sen das Anlegerherz hisher schla-
gen. Schliesslich wird damit einem
gesamten Wirtschaftszweig per
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Die deutsche Crop Energies betreibt in Sachsen-Anhalt Europas grésste Bioéthanol-Produktionsanlage. e

Gesetz zu einer satten Umsatzstei-
gerung verholfen. Und so miissten
die Aktien von Biospritproduzen-
ten eigentlich zu den Gewinnern
zihlen. Doch ganz so einfach ist
dieGleichungnicht, wie die gegen-
wirtige Kursentwicklung zahlrei-
cher Biospritfirmen zeigt, Seit Mit-
te Jahr haben die meisten Titel viel
Phantasie verloren. Es lohnt sich
die genaue Analyse der Biokraft-
stoffbranche,

Entscheidend ist die Wahl des
Biokraftstoffes. Grundsitzlich un-
terscheidet man zwischen fliissi-
gen (Biodiesel und Biodthanol)
und gasformigen (Biogas) Energie-
trigern. Wihrend Biogas in erster
Linie zur Stromerzeugung einge-
setzt wird, spielen im Transport-
sektor Biodthanol und Biodiesel
zurzeit eine bedeutende Rolle, Bei-

de sind mit heutigen Verbren-
nungsmotoren kompatibel und
kénnen bis zu einem gewissen An-
teil herkémmlichen Treibstoffen
beigemischtwerden.

Biodthanol ist der mit Abstand
wichtigste Biokraftstoff, Laut einer
Studie der Bank Sarasin wurden
2005 weltweit 28,2 Millionen Ton-
nen Biodthanol produziert, der
Lowenanteil davon in Nordameri-
ka (12,9 Mio Tonnen) und in Brasi-
lien (12,7 Mio Tonnen). Europa
spielt mit 1,5 Millionen Tonnen
eine untergeordnete Rolle. Dafiir
hat der Alte Kontinent beim Bio-

diesel die Nase vorn: Von den welt-

weit produzierten 3,9 Millionen
Tonnen wurden in Europa 3,2 Mil-
lionen hergestellt. Total belief sich
das Biokraftstoffangebotlaut Bank
Sarasin aber nur auf 0,8 Prozent

des globalen Erdélverbrauchs von
83 Millionen Fass (& 159 Liter) pro
Tag.

Die unterschiedliche geografi-
scheVerteilung ergibtsichausdem
Produktionsprozess. Basismateri-
al filr Bioithanol sind zucker- oder
starkehaltige Pflanzen wie Zucker-
rohr, Mais oderWeizen. Dabei wird
der Zucker durch Fermentation zu
Alkohol vergoren, und die Rest-
stoffe werden als Futtermittel ver-
wendet. Biodiesel wird dagegen
aus olhaltigen Pflanzen wie Raps,
Soja, Olpalmen oder Sonnenblu-
men gewonnen.

Die verschiedenen Basisstoffe,
gekoppelt mit den unterschiedli-
chen TLand- und Lohnkesten,
Griissen der Produktionsanlagen
und staatlichen Unterstiitzungs-
programmen fiihren zu einer gros-

sen Bandbreite an Produktions-
kosten. Am billigsten ist gegen-
wirtig Biodthanol aus Brasilien
(0,3 Euro pro Liter), Amerikani-

" sches Bioathanolgibtes filr 0,35 bis

0,4 Euro und europiisches fiir
0,5 bis 0,55 Euro. Unterschiede
gibt es auch im Energieertrag. Ak-
tuell schneidet Bio4thanol aus
stérkehaltigen Pflanzen am besten
ab, wie die deutsche Fachagentur
Nachwachsende Rohstoffe in einer
Studie gezeigt hat. Der Ertrag pro
Hektaristbis zu fiinfmal grosserals
jener bei Biodiesel,

Alles in allem haben die jtha-
nolproduzenten derzeit die besse-
ren Karten. Dass die Biume aber
nicht in den Himmel wachsen,
zeigte der Bérsengang der Crop
Energies. Die Tochter des deut-
schen Siidzucker-Konzerns tffne-

. tesich Ende September dem brei-

ten Anlegerpublikum, Seither hat
der Titel trotz der angekiindigten
Verdreifachung der Produktions-
kapazitit deutlich an Wert verlo-
ren und liegt sogar unter dem
Emissionspreis. Nicht zu unter-
schiitzen sind daher die Gefahren
fiir Biosprit. Zu den wichtigsten
Kunden gehdrt die Mineralil-
industrie, die ihre Treibstoffe
durchmischt. Die Branche ist an
der alternativen Energieform
allerdings wenig interessiert und
kannmitihrerMachtaufdie Preise
driicken.

Biospritproduzenten stehen in
harter Konkurrenz zur Nahrungs-
mittelindustrie: In den USAwurden
2005 bereits 13 Prozent der Mais-
ernte zur Alkoholproduktion ver-
wertet. Weil die Ackerfléichen nicht
beliebig vergrssert werden kén-
nen, nimmt die Nachfrage schnel-
lerzu als das Angebot. Die Folge da-
von sind hihere Preise fiir Agrar-
produkte. Rapstl kostete beispiels-
weise in den letzten Monaten deut-
lich mehr als im Schnitt der vergan-
genen fiinf Jahre. Biokraftstoff-
Monokulturen belasten zudem die
Umwelt und kinnen zu einer ver-
stirkten Abholzung des Regenwal-
des fiihren — was nicht im Interesse
der CO,-Reduktion ist.

Neue Technologien

Ein bedeutender Risikofaktor ist
dietechnische Entwicklung, Bereits
wird fleissig an BTL-Kraftstoffen
(Biomass-to-Liquid)  geforscht.
Und die Deutsche Energie-Agentur
spricht in einer jiingst vertffent-
lichten Studie sogar von der «viel-
versprechendsten Technologie im
Kraftstoffsektors. Mit ihr soll die
Zeitspanne zum Wasserstoffauto
iiberbriickt werden. Neben Holz
und Stroh dienen auch Rest- und
Abfallstoffe als Ausgangsmaterial
im BTL-Verfahren. Erste Testergeb-
nisse zeigen nicht nur einen hohen
flichenbezogenen Kraftstoffertrag,
sondern auch eine hohe Energie-
dichte. Allerdings sind die Produk-
tionskosten (noch) deutlich hiher
alsbei géingigen Biospritsorten.



