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Benzin sparen

Nie war Autofahren teurer: Neue

Preisrekorde fir Benzin und Die-

sel waren Ende April zu verzeich-

nen, im Durchschnitt mussten die deutschen Autofahrer fir den

Liter Super 1,336 Euro bezahlen, fir Diesel 1,137 Euro. Allein im

vergangenen Jahkerhdhten sich laut ADAC die Kosten flir ein Au-

to um 14,5 Prozent, daran hatten die Treibstoffpreise den
groBten Anteil. Dass die Situati-
on langfristig dramatisch bleibt,
glauben mittlerweile alle Fach-

leute. Welche Konsequenzen die Autokonzerne technisch zie-
hen, ist das Schwerpunkt -Thema dieser Seite. Was die Autofah-
rer schon heute tun konnen ‘um durch ihre Fahrweise den Ver-
brauch deutlich-zu senken, zeigt unsere Reportage.

Alle wollen weg vom Ol

Das Wiener Motorensymposium zeigt: Weitere

Verbrauchsfortschritte sind mit hohen Kosten verbunden

' rise? Welche ' Krise? - Steigende
KSprltprelse sind ein Motor “des

Fortschritts. :,,Energle und . Ver-
brauch treiben viele unserer Gedanken
angesichts des Allzeithochs beim Ol-
preis, sagte Volkswagen-Chef Bernd Pi-
schetsrieder anlésslich der Eréffnung
des 27. Internationalen Motorensymposi-
ums in Wien. Zwischen Pliisch und Pomp
der alten Hofburg diskutierten rund
1000 Experten aus ‘aller Welt, was uns
morgen bewegt. -

Das Jahrestreffen gilt als Fruhlndlka-
tor fiir Motoren- und Modetrends der
Branche: Die modernen Diesel nahmen
hier ihren Lauf; Techniktraume wie das
Drei-Liter-Auto wurden, gefeiert, wih-
rend Hybridantriebe lange Zeit als.unbe-
deutende Marktnische galten. Das hat

sich gedndert, doch vo6llig Neues konnten
die Experten diesmal nicht aus dem Zy-
linder zaubern: Jeder weitere Effizienz-
und Emissionsfortschritt ist mit hohen
Kosten verbunden.

. Auf 180 Trillionen Liter werden die
Erdolvorrate geschatzt, darin waren sich
Wissenschaftler und Techniker in Wien
einig. ,Das klingt viel, ist aber nur das
doppelte Volumen des Genfer Sees“,
rechnete . Mercedes-Entwicklungschef
Thomas Weber vor. In einen Wiirfel ge-
packt, ergibe die Olreserven ein Quadrat
von 5,6 Kilometer Kantenlénge, aus dem
jéhrlich ein Viereck mit je 1,6 Kilometer
Kantenlinge verbraucht wird. Webers
Fazit: ,,Wir brauchen dringender denn je
innovative Technologien, um vom Ol weg<
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zukommen.“ Roger J. Johansson, Vice’
President GM Powertrain Europe, be~
schrieb eine Zukunft mit alternativen
Kraftstoffen: ,,GM hat schon 1,7 Millio-
nen Ethanol-Fahrzeuge verkauft und je-
des Jahr kommen 400 000 dazu.“

Weg vom Ol wollen alle. Dem steht je-
doch ein weltweit wachsender Transport-
bedarf entgegen. Das Londoner World
Energy Council geht davon aus, dass sich
der Energiehunger fiir Mobilitédt bis zum
Ende des -Jahrhunderts verdreifachen
wird. ,Obwohl die Nutzung alternativer,
Energiequellen stetig ansteigt, wird die-
ser Anstieg nicht ausreichen, um die er-
hohte Nachfrage nach Olprodukten in
den néchsten 20 Jahren auszugleichen®,
erklarte Wolfgang Warnecke, Geschafts-
fithrer der Shell Global Sclutions
(Deutschland) GmbH, in Wien: ,,Es wird
fiir die Olindustrie eine groBe Herausfor-
derung, bis 2015 einen Biokraftstoffan-

teil von zehn Prozent zu
erreichen.”

Biodiesel und Etha-
nol sind fiir Sparfiichse
wegen ihres Steuerbo-
nusses attraktiv. Wenn
der Fiskus wie angekiin-
digt 70 Cent Steuer auf-
schligt, dann steigt der
Preis fur Biosprit auf
mehr als 1,40 Euroje Li-
ter — und das bei einem
rund zehn Prozent héhe-
ren Kraftstoffver-
brauch. Zudem ziehen
die Preise flir den be-
gehrten Olersatz an:

,Schweden ka.uft gerade den brasiliani-
schen Markt ftir Rohrzucker leer; um mit
Ethanol bis 2020 unabhéngig vom Erdsl
zZu werden ‘Das kann nicht die Losung
sein“, so Warnecke in seinem viel beach-
teten Vortrag »Die Gefahr steigt, dass
der Regenwald gerodet wird, um Anbau-
flache fiir alternative Kraftstoffe Zu ge-
winnen.“ Auch die Verbreitung des Was-
serstoffantriebs liegt laut Wolfgang
Warnecke noch in weiter Ferne: ,Wir bei
Shell glauben nicht an eine Wasserstoff-
Infrastruktur innerhalb der nichsten
20 bis 30 Jahre.“

‘Mobilitat bleibt weiter-
hin fast vollstindig
vom Erdol abhén-
gig. Umdie Kraft-
stoffkosten
trotzdem in den. Griff zu krie
gen, miissen die Benziner effi
zienter werden. BMW und Merce-

des setzen dabei auf die Direktein-
spritzung der zweiten Generation.
»Der neue Mercedes CLS 350 CGI
steigert die Leistung um acht Pro-
zent ‘und senkt “den Verbrauch'
gleichzeitig um zehn Prozent*, kiin-
digt Mercedes—Entwicklungschef
Thomas Weber an.

Gegeniiber dem bisherigen 3,5-Li-
ter-Saugmotor wird die Spar- und Spaf3-.
version ab Juli netto 1200 Euro mehr kos-
ten. Nicht viel fiir die aufwendige Mager-

verbrennung, die-bis 4500 Umdrehungen
zumeist nur die Kolbenmulden mit Kraft-

“stoff-fiillt. Tatsachlich offeriert Merce-
des in diesem Fall nghtech zum Dum-
pingpreis: Allein-derStickoxid-Katalysa-
tor kostet mit den entsprechenden Senso-

ren rund 500 Euro, die sechs Piezo-Injek-
toren schlagen ~ samt Common-Rail-
Kraftstoffsystem ebenfalls mit: einem
dreistelligen Betrag zu Buche. Fiir Volu-
menmodelle rechnet sich daserst, wenn
die" COz—baswrte Kfz-Steuer 'kommt.
Dann konnten auch Vlerzyhnder -Kun-~
den bereit sein, fir 'die Sparsamkeit
mehr Geld auszugeben.

Verzicht verkauft sich schlecht. Diese
Erfahrung mussten deutsche Hersteller
mitihren Dret-Liter-Autos genauso ma-
chen wie mit der ersten Generation der
mageren Benzindirekteinspritzung. Da-

her sollen Turbolader das Sparen kiinftig
mit einem kriftigen Leistungsbonus ver-
sillen. ,,Wir arbeiten an der Aufladung
fiir den neuen 3,5-Liter-CGI“, kiindigte
Anton Waltner in seiner Motorenprasen-
tation an. BMW geht mit dem 335i Coupé
ab Juniin Serie, das den Piezo-Direktein-
spritzer mit einem Bi-Turbo kombi--
‘niert. Fast alle Hersteller werden ih~-

ren Benzinern kiinftig richtig -
Druck machen. Dadurch rii- .

cken = Vierzylinder den
Sechszylindern-auf den -
Leib, die ihrerseits
“die Le;étgmgvonAcht—
zylindefn ~ erreichen.
Weiter “sinken-wérden nur ‘
die' Systemkosten -~ zum Bei- -

spiel durch ein Brennverfahren,

das den NOx-Katalysator iiberfliissig
macht.” ,,Um. die  Emissionsziele , von
120 Gramm CO: bis 2012 zu erreichen,
setzen wir unter anderem-auf die kontrol-
lierte Selbstziindung homogener Mager-
gemische mit hohen Abgasriickfiihrungs-
raten®, berichtete Bosch-Bereichsvor-
stand Rolf Leonhard auf dem Wiener
Symposium. Der fremdgeziindete Benzi-
ner soll kiinftig von den Stérken des
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selbstziindenden Dieselsprofitieren. Un-
ter dem Namen Diesotto oder HCCI (Ho-
mogenous Combined Cumbustion Igniti-
on) geistert das kombinierte Brennver-
fahren schon seit langerem durch Fach-
kongresse und Publikationen. Bei versier-
ten Otto-Normalverbrauchernlduten da-
bei samtliche Warnglocken: Selbstzin-
dung und hohe Spitzendriicke sind an
dem gefiirchteten Motorklingeln schuld,
das den Benziner in kurzer Zeit ruiniert.
In den Versuchslaboren erzeugt auch die
kontrollierte Selbstziindung noch nervto-

Energiebedarf fiir Mobilitit
in 10" Joule

Diesel/Benzin

2000 2020 2040

tendes Klingeln.

Volkswagen experimentiert deshalb
mit klopffesten synthetischen Kraftstof-
fen. ,,Damit gelingt es heute noch nicht,
die Ziele bei Emissionen, Gerdusch und
Verbrauch in allen Betriebspunkten zu
erreichen”, so Wolfgang Steiger in sei-
nem Vortrag. Weitere Untersuchungen
werden’ daher mit vollvariablen -Ein-
spritz- - und Ventilsystemen durchge-
fuhrt. Auch dieser Sparmotor wird als
ziemlich teuer. Joachim BM

Gasformige

Wasserstoff
: : Treibstoffe

Fliissige
Treibstoffe

2060 2080 2100

$Z-Grafik: Eiden

Kurven-Diskussion: Nach den Prognosen des Shell-Konzerns wird der Energiebe-
darf fiir Mobilitit auch noch im Jahr 2100 iiberwiegend durch fliissige Treibstoffe
gedeckt werden missen. Allerdings weisen die Zahlen sinkenden Bedarf bei Ben-
zin und Diesel aus, dafiir wird die Rolle synthetischer Treibstoffe etwa vom Jahr

2050 an spirbar an Bedeutung zunehmen.

Foto: Hans-Guenther Oed (1)
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