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Tu den Zucker in den Tank

Dank Ethanol ist 'Brélsilie_n weniger auf Olimporte angewiesen

Brasilien ist gelungen, wovon
der amerikanische Prisident
George Bush triumt: Mit dem
biologischen Treibstoff Ethanol
verfiigt das Land iiber eine
rentable Alternative zu Benzin.

Cornelia Mayrbaurl, Buenos Aires

Reisen bildet, das gilt auch fiir den Pri-
sidenten der USA. «Ich bin in Brasilien
gewesen. Vielleicht wissen Sie das
nicht, aber dort unten wird der grisste
Teil des Treibstoffs fiir Autos aus Zu-
ckerrohr gemacht. Die Industrie weiss,
w1e man Autos baut, die dieses Zeug
vert erklirte George Bush im
Februar in Zusammenhang mit der
Wetthewerbsfihigkeit der USA. Zuvor
hatte Bush in seiner Rede zur Lage der
Mation beklagt, Amerika sei siichtig
nach 1. Um diese Abhingigkeit vom
instabilen Nahen Osten zu verringern,
werde das Forschungsbudget erhiht:
«Unser Ziel ist es, innerhalb von sechs
Jahren den Treibstoff Ethanol wett-
bewerbsfihig zu machen.» Dieser lasse
sich aus Mais oder Hicksel herstellen.

Immer das Giinstigste

Zwar hat Bush mit der Aussage, dass
Ethanol (auch Athylalkohol genannt)
in Rrasilien Benzin als Kraftstoff schon
iiberrundet habe, iibertrieben. Doch
immerhin 18 Prozent aller Autos, so der
Stand von zo04, kiinnen dort mit Alko-
hol betrieben werden. Und der Pro-

Chinesen reden iiber Flex», vermerkte
das brasilianische Nachrichtenmaga-
zin «Vejax mit Genugtuung.

Dass der in Brasilien aus Zuckerrohr
hergestellte Alkohol nun eine echte Al-
ternative darstellt, hatte seinen Preis.
Ab Mitte der siebziger Jahre, nach dem
Erdélschock, investierten mehrere

- Militirregierungen schitzungsweise 16

Milliarderi Dollar in Genforschung, um
das Zuckerrohr ergiebiger zu machen,
sowie vor allem in die Stiitzung des
Ethanal-Preises. Als Erddl in den acht-
ziger Jahren billiger wurde, waren die-
se Subventionen nicht mehr haltbar.
Die Ethanol-Produktion ging deutlich
zuriick. Sie wurde aber nie eingestellt,
da die Industrie den Alkohol immer ef-
fizienter herstellen konnte. Seit einem
‘Tiefpunkt vor sechs Jahren ist die Pro-
duktion kriftig gestiegen. Der Verband
der Zuckerrohr-Industrie von Sio Pau-
lo schiitzt sie fiir 2005 auf16 Milliarden
Liter. 2004 entficlen laut dem Verband
36 Prozent der Weltproduktion auf
Brasilien.

Der Alkohol im Tank hat fir die
Autofahrer freilich auch seine Nachtei-
le. Meist ist nach wie vor Benzin der

_ glinstigere Treibstoff, denn der Etha-

nol-Preis schwankt deutlich. Kurz nach
der Zuckerrohrernte ist er wegen des
grossen Angebots tief, bis zur nichsten

und die Ziindkerze so um, dass der Mo-
tor mit dem jeweiligen Gemisch opti-
mal léuft.

Da die Abgase von Ethanol deutlich
weniger Schadstoffe als jene von Ben-
zin enthalten, hofft Brasilien auf stei-
gende Exporte des biologischen Treib-
stoffs. Die derzeit grijssten Kiufer sind
Schweden und Japan: Der Alkohaol soll
helfen, die im EKyoto-Protokoll festge-
legte Senkung des CO;-Ausstosses zu

erreichen. Laut einem Bericht der -

Konrad-Ad Stiftung  schneid

Ethanol in Sachen Klimaschutz hervor-
ragend ab: In Brasilien komme bei der
Produktion so wenig fossile Encrgie
zum Einsatz, dass durch jeden Liter er-
setzten Benzins go Prozent der fossilen
Energie und bis zu 85 Prozent der

Treibhausgas-Emissionen eingespart .

werden kéinnten.

Esgibt auch Nachteile

In den USA sieht die Sache maglicher-
weise anders aus. Zwei Professoren
der Universititen Cornell und Berke-
ley stellten fest, die derzeit dbliche
Produktionsweise von Ethanol aus
Mais verbrauche 20 Prozent mehr
Energie, als der Alkohol dann lieferc.
Kritiker meinen daher, Prdsident Bush
sei auf die Lobby der Maisfarmer
herei llen. In Brasilien sicht der

Ernte steigt er dann aber an, Und bis
vor wenigen Jahren mussten sich die
Autokiiufer entscheiden, womit ihr
Fahrzeug laufen sollte: entweder Ben-
zin oder Ethanol.

Doch zwischen einigen Herstellern

zentsatz steigt; 7 von 10 im D b

2005 verkauften Aufos sind «Flex-
Fahrzeugesw, die sowohl mit Benzin als
auch mit Ethanol oder einer Mischung
von beidem laufen. Immer mehr Brasi-
lianer fahren also zu einer der 15 0oo
Tankstellen, die auch Ethanol-Zapf-
siulen haben, vergleichen den Preis
der Kraftstoffe und wihlen den billige-
ren. «Demokraten und Republikaner,
Schweden und Inder, Japaner und

von Autokompe hat ein techno-

logischer Wettlauf den, dér

Bericht der Adenauer-Stiftung in der
Ethanol-Industric die Gefahr noch

grosserer Zuckerrohr-Monokulturen,
Zuriick zu den Konsumenten: Wer
ein Flex-Auto fihrt, spart nicht nur
Geld und ist umweltfreundlich un-
terwegs. sondern lisst dic Benzin-
i auch auf der Strasse hinter

diese Entscheidung heute fiberflilssig

macht: 2003 kam das erste kostengiins-
tige Flex-Auto, ein Volkswagen, auf

den Markt. Nun messen in verschie--

dene Autoteile eingebaute Sensoren
Daten wie etwa den Sauerstoffgehalt
der Abgase, die iiber das Verhiltnis
von Ethanol und Benzin Aufschluss ge-

ben. Ein Chip stellt die Einspritzpumpe

sich. Das fand der frithere Formel-1-

* Fahrer Luciano Burti in einem Test des

Modells Volkswagen Gol 1.8, dem
meistverkauften Flex-Auto, fiir «Vejan
heraus: Beim Anfahren, auf Steigungen
wie beim Uberholen «ist Alkohol viel
effizienter als Benzin, um dem Motor
Eraft und dem Wagen Agilitit zu
gebeny, versicherte Burti.
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