
CONSOMMATION 1 L'avenir appartient-il aux petits moteurs?

De grandes idöes ä creuser!
Actuetlement dans La tour-
mente, t'industrie automo-
biLe amricaine est pnaLi-
se par ses normes vhi-
cules. Ceux qui consomment
sans compter. De Lä ä dire
que t'avenir appartient aux
petits moteurs...

Dans les officines avant-gar-
distes, on parle du «downsizing»
(rduction de taille) comme de
la panace afin de rduire sensi-
blement la consommation de
carburant. A savoir diminuer la
cy1indre des moteurs tout en
conservant leur puissance. En
1'tat actuel du marchd automo-
bile, et des prix du p&role, les
constructeurs sont au pied du
mur. General Motors (GM) au
mme titre que Ford, pour ne ci-
ter que ces gants de la branche,
sont condamns exploiter de
nouvelles technologies dont le
downsizing n'est pas la moindre,
puisqu'elle permet d'optimiser le
rendement d'un moteur dans
ses zones sous-exp1oites. Au
point qu'un propulseur de 1 litre
sura1iment, essence, parait
susceptible de remplacer les
2 litres atmosphriques que l'on
connait. A moins que l'hybride
ne fasse rapidement un grand
pas en avant, le downsizing
pourrait rvler tout son poten-
tiel dans le courant de la
prochaine d&ennie. Lorsqu'il
sera, selon les spcia1istes, cou-
pl avec l'injection directe
essence.

L'Iectncit confidentietLe
Pna1is par une autonomie in-

suffisante, pour le moment, le
vhicu1e 1ectrique reste quant
lui confidentiel. Par contre, l'ap-
parition de voitures hybrides
risque, moyen terme, d'at-
teindre des rsu1tats non ng1i-
geables en mati&e de consom-
mation. En outre, des construc-
teurs ont dj mis sur le march
des berlines a1imentes l'essen-
ce et l'lectricit dont, pour
exemple, les Honda Civic IMA et
Toyota Prius, quipes avec des
batteries qi.ii n'ont pas besoin
d'tre recharg&s sur le secteur.
Toutefois, pour voir circuler des
hybrides totales (puissance lec-
trique et thermique compa-
rables), ii faudra patienter.

En effectuant un virage au
ccur de la mobiit &ologique,
il serait ma1sant de ne pas vo-
quer le biopower propos par
Saab sur le mod1e 9-5 2.Ot. La
premire marque du segment
premium proposer un vhicule
exploitant les avantages du bio-
thanol E85. Un carburant colo-
gique qui se caractrise par une
rduction de 80% des missions
de C02 d'origine fossile. Alors
que la puissance augmente si-
mu1tanment de 20%. Comme le
fait remarquer le constructeur,
l'E85 possde un indice d'octane
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beaucoup plus lev que l'essen-
ce. Ce qui en fait un carburant
idal pour les moteurs branchs
turbo. A dfaut de bio&hanol, le
vhicu1e peut galement fonc-
tionner l'essence sans la
moindre adaptation. La techno-
logie biopower constitue incon-
testablement une avance pour
cette berline prsente sur le
stand de Saab Genve. Mal-
heureusement, en Suisse, le car-
burant &ologique prn n'est
pas disponible la colonne. Seul
Alcosuisse le propose.

La Suisse concerne
Les petites cy1indres venir in-
Mressent fortement iotre pays.
Ön en veut, pour mmoire, Fac-
cord sign avec le Dpartement
fdra1 de l'envirorinement, des
transports, de l'nergie et de la
communication (EDETEC) en
2002, par auto-suisse. Avec, en
tolle de fond, la protection du
clima et corollaire vident
oinle pollution. Ii &ait ques-
Ion drduire la consommation
moyenne des vhicules sur terri-
toire helvtique 6,4 litres aux
100 km. Ce, jusqu'en 2008.

Malheureusement, en l'tat
actuel des motorisations, ii va
falloir faire donner la cavalerie
pour accl&er le mouvement
vers le bas. Car 1'arrive de gros
vhicules assoiffs a singu1ire-
ment augment sur le march. A
tel point que l'accord paraph
avec le DETEC, deux ans de la
date butoir, semble vouloir em-
prunter la voie directe du vceu
pieux. Et, bien sür, l'introduction
d'un systme pnalisant bonus-
malus! Au vu de la lente volu-
tion constate, les alchimistes du
troisime millnaire ont encore
de quoi titiller leurs neurones.
Les missions de C02 pour l'es-
sence et les particules en ce qui
concerne le diesel ne sont de bin
pas solutionnes. Ii faut aller
plus bin que be discours et plan-
cher sur la m&hode ä appliquer.

Certes, Genve, des nou-

veauts sont apparues sur les
stands. Sans pour autant appor-
ter de solution miracle sur le
plan de la consommation. D'oü
un regard inluctab1ement pos
sur les petites cylindres. Et donc
le downsizing. Puisque, comme
dj crit, la technologie touche
directement l'optimisation de
rendement du moteur. Mais le
dfi actuel est de trouver la solu-
tion idale permettant de dispo-
ser d'un couple suffisant trs
bas rgime ds 1500 tr/min
semble-t-il. Cela pos& en ce do-
maine volutif, la messe est bin
d'tre dite. Tant il est vrai qu'on
attend une rvolution aprs des
annes de tütonnements. Call-
gement des vhicules peut aussi
devenir syrionyme de consom-
mation moindre. Surtout si l'on
sait que bes mat&iaux altematifs
progressent. En effet, aluminium,
magnsium dans une moindre
mesure, et plastiques, occupent
une place de choix sous les car-
rosseries. Partant du principe que
chaque kilo supp1mentaire aug-
mente la consommation, on ten-
te de s'affranchir de certaines
lourdeurs pnalisantes. Et si l'on
sait qu'une rduction de 100 kg
entraine une conomie de carbu-
rant de 0,6 litre, il faut s'accro-
cher srieusement. Certes, l'en-
jeu est de taille. Et la forte
concurrence entre les diff&ents
mat&iaux aidant, une amliora-
tion peut tre envisage.

Bien sür, des constructeurs
comme Audi font dj appel
l'aluminium, nanmoins seuls
des modles de haut, voire trs
haut de gamme en bnficient.
Les aciers HLE (haute limite
lastique) sont aussi prendre
en compte. Malheureusement, si
le gain en terme de masse est in-
t&essant, le coüt de ces matires
high-tech demeure lev.

Reste encore expborer le
vaste domaine des polymres en
procdant des assemblages
genre structure sandwich. Un
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procd qui fait rnerveille dans
le domaine de la navigation. Le
bateau suisse Ahnghi en est un
exemple concret et performant
Bateau qui pour memoire a ete
imagme par des specialistes de
1'Ecole polytechniquef&I&ale de
Lausanne Atdo II Rushchelh

Lejournaldujura

Entre un geant de ta route somptueux du genre Cadittac Escatade et

le nouveau sesame du plaisir baptise Peugeot 1007 ity a incontes-
tabtement te Grand Canyon sur le plan de ta consommation (ldd)
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