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Biocarburants: miser sur la deuxiéme génération

Critiqués pour leur bilan écologique, guand is ne sont pas tenus
pour responsables des problémes alimentaires de la planéte, les
hiocarburants n‘ont pas dit leur dernier mot.

L.a premiere génération de ce type de combustibles a en effet pour
avantage de favoriser la transition énergétique. En attendant les
biocarburants de synthése.

Les biocarburants n'auraient-ils de bio que leur nom? La tendance
parmi les défenseurs de |'environnement est plutdt & la critique. £t
I'exigence d'un moratoire est formulée, tant au niveau international
qu'au niveau national.

: e i e S i Récemment, le rapporteur spécial de 'ONU pour le droit 4
Les oléagineux ont &té utilisés par Rudolf Fatimentation Jean Ziegler a dénonce linfluence negative que la
Diesel & fa fin du 19& siécle déja pour production de biocarburants a sur les cultures vivriéres. Au début de
alimenter son fameux moteur. (Keysione) I'efé, les Verts suisses ont eux exigé que limportation de bioéthanol et
de biodiese! soit suspendue pour une période de cing ans.

Ce revirement en apparence paradoxal a pour origine un rapport de I'Instifut de recherche suisse Empa paru en mai
de cette année. Il montrait notamment que I'écobilan global de la production de nombreux biocarburants était moins
bon que celui des carburants fossiles et gue leurs effets sur l'alimentation et les sols pouvaient s'avérer
problématiques.

Consommation a la hausse

«ll'y a biocarburants et biccarburants. Selon moi, la meilleure attitude est de reconnaitre qu'it y a effectivement des
risques, de les identifier et de prendre des mesures pour les limiter», reconnalt Edgard Gnansounou, directeur du
laboratoire de systémes énergétiques de 'EPFL. Pour {ui, un moratoire n'est pas |la meilleure des solutions.

«Dans ia mesure ol les biocarburants ne représentent aujourd'hui que 0,7% du marché mondial, il ne faut pas perdre
le sens des proportions. |l existe bien sUr des probiémes locaux, comme Faugmentation du prix de la tortilla
mexicaine ou la deforestation en Indonésie, mais il serait dommage d'arréter la dynamique qui s'est mise en places,
explique-t-il,

Reste que la tendance, en Suisse comme ailleurs, est au vert, ce qui risque de faire augmenter rapidement la
demande. L'Union européenne (UE) veut par exempie porter l'utilisation de biocarburants a 5,75% d'ici 2010 et 8%
d'ici 2020. Les Etats-Unis visent 10%. La Suisse pour sa part a fixé |a barre a 5% de carburant vert.

«A T'horizon 2030, on prévoit que ce type de carburant aura 4 & 7% des parts de marché au niveau mondial, indique
Edgard Gnansounou. Dans cette perspective, il ne faut pas faire peur aux gens avec les biocarburants, méme sion a
raison d'alerter 'opinion. En fait, la stratégie & privilégier est de miser sur la durabilité.»

Mériter I'étiquette «bio»
Un mot clé également pour la députée écologiste sortante Anne-Catherine Menétrey Savary. «Les Verts ont

demandé un moratoire et pas une interdiction absolue. Il faut veiller & développer des maniéres moins nocives pour
l'environnement de fabriquer des carburants & partir de plantes et a ne pas concurrencer I'alimentation.»

Tout est en realité une histoire de générations. Les biocarburants tels qu'on les connalt aujourd'hui, ¢'est-a-dire
principalement fe bioéthanol et le bicdiesel, ont effectivement des inconvénients que ne devraient plus avoir leurs
successeurs, les biocarburants de synthése, dits de deuxiéme génération.

Ces derniers mériteront vraiment leur nom dans la mesure ou, produits & partir de plantes non alimentaires et peu
gourmandes en fertilisants, de déchets agricoles et de débris végétaux, ils présenteront un éccbilan nettement plus-
favorable.

«Les biocarburants de premiére génération ne sont justifiés que pour mettre en route Findustrie des biccarburants. lls
sont un des moyens d'assurer la transition énergétigue. A terme, l'objectif est néanmoins clairement de parvenir &
des biocarburants durables», souligne Edgard Gnansounou.

l.a Suisse en retard

Pour linstant, des programmes pilotes existent, a l'image de Renew (Renewable fuels for advanced powertrains) en
Europe. Réunissant des chercheurs, des représentants de l'industrie automobile et pétroliére, celui-ci a pour objectif
d'assurer le développement commercial des biocarburants de synthése.

En attendant la deuxiéme génération, Edgard Gnansounou estime qu'il est primordial de dévelopﬁer des filiéres
internationales de certification des biocarburants de premiére générafion. Un processus en couss dont les leaders
sont la Grande-Bretagne, les Pays-Bas et {a Californie notamment.

Sur ce terrain, la Suisse posséde certes des atouts, mais elle a aussi du retard. «Son industrie est d'un niveau tout &
fait respectable dans le domaine de la chimie et des biotechnolegies. Potentiellement, elle pourrait occuper une
position de pointey, note-t-il.
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Cluant & la défiscalisation des biocarburants souhaitée par le Parlement helvétique, elle devrait contribuer a renforcer
un savoir-faire dont le pays tirera, selon lui, avantage a long terme.

swissinfo, Carole WAalti

BIOCARBURANTS

Ala fin du 19e siécle, les ingénieurs ont déja pensé aux biocarburants pour alimenter les premiers moteurs &
combustion. Le fameux moteur de Rudolf Biesel fonctionnait 4 Fhuile d'arachide. Les légendaires «Ford T» d'Henry
Ford utifisaient aussi des biocarburants.

Utilisables dans les moteurs a explosion, les biocarburants sont issus de la transformation des sucres ou des huiles
d'origine végetale.

Les sucres ou amidons {canne a sucre, betterave, blé) transformés en alcool sont destinés aux moteurs a essence
(bioéthanol). L.es oléagineux (colza, tournesoi, palme) sont dédiés aux moteurs diesels (biodiesel).

En Suisse, 65% des véhicules a moteur utilisent actueliement 'essence, 34% le diesel et 11% d'autres carburants.

CONTEXTE
Le Parlement suisse a décidé au printemps 2007 de défiscaliser les biocarburants afin de doper la demande et de
réduire les émissions de COZ.

En révisant la loi sur 'imposition des huiles minérales, il a également tenu & favoriser la production indigéne de
biocarburants en fixant des quotas d'importation.

Une exigence que le Conseil fédéral (gouvernement) n'a pas reprise dans son ordonnance d'application, estimant
au'elle était contraire aux régies de fOMC. La commission compéfente a fait part de sa colére.

De leur cdté, les Verts ont déposé une motion demandant un meratoire sur l'importation de biccarburants fabriqués a
partir de plantes alimentaires. Le Conseil fédéral préconise son rejet.

LIENS
s Plateforme Biccarburants (http:.//www.eners.ch/plateforme/accueil/) ‘

e [es biocarburants dans le monde — Institut frangais du pétrole
(IFP) (hitp:/iwww ifp fr/IF Pfrfevenement/panoramallFP-Pancrama07_05-Biocarburants_Monde VF .pdf)

¢ Laboratoire de systémes énergétiques de 'EPFL (en anglais) (http:/lasen.epfl.ch/page39215.html)

e Les biocarburants sur le site du Laboratoire de systemes énergétiques de
FEPFL (http://lasen.epfl.ch/page40002.himil)

e Motion des Verts pour un moratoire sur les agrocarburants (http://search.parlament.ch/ficv-geschaefte?
gesch_id=20073317)
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