Autoindustrie setzt die «Stadt

der Liebe» 10 Tage unter Strom

Das war zu erwarten: Nach
dem griinen Salon im Mérz in
Genf steht der Automobilsalon
n Paris von A bis Z unter Strom.

Von Thomas Geiger

Die Autoindustrie ist wie elektrisiert: Auf
der Suche nach umweltfreundlichen Mo-
toren und Alternativen zum endlichen
Rohol schreitet die Elektrifizierung des
Antriebs immer weiter voran. Auf dem
diese Woche beginnenden Autosalon in
Paris wird man deshalb mehr Hybrid-
fahrzeuge und Elektroautos sehen als auf
jeder anderen Messe zuvor.

Doch etwas ganz Wichtiges unterschei-
det Paris von Genf oder der IAA in Frank-
furt vor einem Jahr: Erstmals sind die
meisten Hybrid- und Elekroautos keine
Studien und Absichtserkldrungen mehr,
Sondern im Rampenlicht stehen Serien-
modelle, die man sofort oder zumindest
in sehr naher Zukunft kaufen kann. Na-
tiirlich werden Stromer trotz allem in den
nichsten Jahren noch in der Minderheit
bleiben. Aber auch bei ihren konventio-
nellen Neuheiten beweisen die Autoher-
steller eine gewisse Bodenhaftung: Nicht
Luxuslimousinen und Spitzensportler,
sondern Cityflitzer und Kompaktwagen
geben an der Seine den Ton an.

Chevrolet Volt als Superstar

Zu den buchstiblich spannendsten Au-
tos der Messe zihlt ganz sicher die Seri-
enfassung des Chevrolet Volt, der als ers-
tes Elektroauto fiir die Grossserie in zwel
Jahren auf den Markt kommen soll und
den Kunden mithilfe eines eingebauten
Notstromaggregates die Angst vor der
Ebbe im Akku nehmen will. Er ist zwar
das wichtigste, aber beileibe nicht das
einzige Elektroauto auf der Messe. Bei
Mercedes steht der neue Smart mit Lithi-
um-Tonen-Akku fiir den Flottenversuch
in Berlin, auf den Mini womo0glich mit
einem vergleichbaren Konzept reagiert.
Und selbst der Reifenhersteller Michelin

hat gemeinsam mit Sportwagenhersteller
Venturi einen City-Stromer angekiindigt.
‘Wo es noch nicht ganz fiir die Abkehr
vom Verbrennungsmotor reicht, greift die
Elektrik den Benzinern und Dieseln zu-
mindest immer &fter unter die Arme: Hy-
brid-Antrieb heisst noch immer das Zau-
berwort, dasdieschleichende Abkehrvom
Mineralél vorantreibt. Wihrend man bei
Hybrid-Pionier Toyota noch immer auf
den neuen Prius wartet und Honda als
ewiger Zweiter mit dem Entwurf fiir ei-
nen preisgiinstigen «Volkshybriden» ei-
nen neuen Anlauf auf die Fithrungspositi-
on nimmt, setzten die Européer jetzt end-
lich zum Befreiungsschlag an und zeigen
selbst eine ganze Reihe von Hybrid-Mo-
dellen bis hinauf in die Oberklasse.

Hybrid fiir Mercedes und BMW

So wollen Mercedes und BMW mit fer-
tig entwickelten oder zumindest beinahe
serienreifen Teilzeitstromern in der S-
Klasse und im 7er beweisen, dass der
sparsame Umgang mit Kraftstoff kein Pri-
vileg von Kleinwagen mehr ist. VW zeigt
den Golf als «TwinDrives, und bei Peu-
geot, Citroén oder Renault gibt es kaum
eine Designstudie, die nicht mit einem
Hybridkonzept — vorzugsweise in Kombi-
nation mit einem Diesel - bestiickt wire.

Bodenhaftung und Realitdtsbezug be-
weisen die Autohersteller allerdings auch
bel den Fahrzeugen mit konventionellem
Antrieb. Denn nach dem Motto «small is
beautiful» rollt von Paris aus eine Inva-
sion der Autominis auf den Markt: Ford
Ka, Toyota iQ, Kia Soul - so heissen die
neuen Serienmodelle, die bald durch die
Innenstidte flitzen werden. Und Studien
wie das weiterentwickelte Audi-Metro-
Projekt, aus dem bald der A1 werden soll,
oder der Mazda Kiyora, der einen Vorge-
schmack auf den Mazda1 gibt, zeugen von
der Haltbarkeit dieses Trends.

Selbst die Nischenautos werden immer
kleiner. So schrumpfen die Grossraumli-
mousinen wie der neue Citroén C3 Picas-
s0 zu Vans fiir die Westentasche, und aus
wuchtigen Gelindewagen werden kom-

pakte Abenteurer fiir die Sandkisten der
Grossstadt, wie BMW mit der Doppelp-
remiere von Studien fiir einen Crossover-
Mini und den X1 beweist.

Wem Kleinwagen bei allem Charme zu
klein und die Nischenfahrzeuge zu spitz
geschnitten sind, der findetmehr Auswahl
auch in der Kompaktklasse. Schliesslich
steht in Paris zum ersten Mal der neue
Golf und mit ihm als einer der wichtigs-
ten Konkurrenten die néichste Auflage des
Renault Mégane. Zudem versucht Chev-
rolet sein Gliick in der Kompakiklas-
se mit dem Cruze, Peugeot bereitet den
Start weiterer 308-Vananten vor, und Ci-
troén und Skoda zeigen in Paris den ge-
lifteten C4q und den iiberarbeiteten Octa-
via. Und fiir Familienviiter und Vielfahrer
geht in Paris jetzt die komplette Modell-
familie des neuen Opel Insignia an den
Start, wihrend Mercedes mit der Studie
eines sportlichen Kombi-Coupés namens
Fascination bereits jetzt cinen Ausblick

auf die neue E-Klasse, die im Frithjahr in
Genlf steht, gewihrt.

Lustvolles aus Italien

Elektroautos und Kieinwagen hin, Ver-
nunfismodelle und Familienkutschen her
- 80 ganz vorbei sind die Lust am Luxus
und die Leidenschaft fiir Leistung natiir-
lich auch in der «Stadt der Liebe» noch
nicht. Deshalb gibt es an der Seine natiir-
lich auch wicder genug Stoff zum Triu-
men - zum Beispiel den neuen Mercedes
Pullman als moderne Interpretation der
klassischen Staatslimousine, eine weg-
weisende Studie von Lamborghini, den
Ferrari California oder den iiberarbeite-
ten Maserati Quattroporte, Solche Autos
darf man selbst bei vermeintlich griinen
Messen guten Gewissens feiern - denn
bei ihren homd&opathischen Stiickzahlen
ist der Einfluss auf das Weltklima denk-
bar gering,




Nissan: Pixo heisst der kleine Bruder
des Micra, mit dem Nissan auf die
Nachfrage nach Cityflitzern reagie-
ren will. Dass es noch kleiner geht,
zeigt die Studie Nuvu - ein 2+1-Sitzer
mit Elektroantrieb und Solarpanels
auf dem Dach.

Paris-Highlights
A bis 7 in Kiirze

Opel: Kurz vor dem Verkaufsstart
des Insignia als Limousine zeigt Opel
den Kombi, der allerdings seinen
Namen wechselt: Aus dem Caravan
wird der SportTourer.

Peugeot: Die Franzosen geben beim
Heimspiel so richtig Gas. Die wich-
tigste Serienneuheit ist der neue 308
CC, der im kommenden Frithjahr die
Sonne hereinlasst. Einen Ausblick
auf die weiteren Modellvarianten
gibt der Prologue, aus dem innert
Jahresfrist ein kleiner Gelindewagen
werden konnte, und Stoff zum Trau-
men liefert der Hybrid-Sportwagen
RC, der ein bisschen wie die franzé-
sische Ausgabe des Porsche Paname-
ra aussieht.

Porsche: Der deutsche Sportwagen-
bauer lockt die Abenteurer unter den
Cayenne-Fahrern mit einem 405 PS
starken Sondermodell zur Transsy-
beria-Rallye. Zudem schliessen die
Schwaben die Modellpflege beim 9u
mit dem iiberarbeiteten Targa ab. Zu-
dem zeigt Porsche die neusten Boxs-
ter- und Cayman-Sondermodelle.

Renault: Die Franzosen konzentrie-

ren sich erwartungsgemiss voll und
ganz auf den neuen Megane, der vom
Provokateur zum Latin Lover wird.
In Paris zeigen die Franzosen erst
einmal den Filnftilrer, spiter gibt es
auch einen Dreitiirer, der nahe an
ein Sportcoupé riickt. Ausserdem auf
dem Salon: die saubere Oberklasse-
Studie Ondelios mit modernem Hyb-
rid-Antrieb und barockem Design.

Saab: Die Schweden machen sich
Luft und zeigen die Genfer Studie
9-X jetzt auch als Cabrio (siehe Be-
richt auf der Seite links).

Seat: Die Spanier prisentieren in Pa-
ris zum etsten Mal die neue Mittel-
klasse-Limousine Exeo, die auf dem
Audi A4 basiert, iiber dem Toledo
positioniert ist und den Wiederauf-
stieg der spanischen Marke einleiten
soll. Daneben feiern beim Autosalon
der sparsame Ibiza Ecomotive und
der sportliche Ibiza Cupra (180 PS)
Premiere.

Skoda: Die VW-Tochter hat fit Paris
ofenbar nur das Facelift des Octavia
vorbereitet. Limousine und Kombi
werden dabei vor allem optisch iiber-
arbeitet.

Smart: Nachdem der Smart in Lon-
don seit 2007 erfolgreich als Elektro-
maobil getestet wird, zeigt die Mer-
cedes-Tochter den neuen Smart ed
auch in Paris,

Suzuki: Die Japaner feiern in Paris
den Einstand des neuen Alto. Der Ci-
tyflitzer kommt aus Indien und fihrt
mit einem 62z PS starken Finliter-
Motor, der im Mittel mit 4,6 Litern

zufrieden ist.

Toyotat Japans Nt. 1 brilliert in Paris
gleich mit drei Weltpremieren: Das
Mittelklassemodell Avensis geht in
die niichste Runde. Der pliffige iQ
will als ultrakurzer z+1-Sitzer gegen
den Smart ins Rennen ziehen, und
als Alternative zu Tiguan & Co. ha-
ben die Japaner vom Golf-Gegner
Auris den kleinen Gelindewagen
Urban Cruiser abgeleitet.

Veniuri: Mit tatkriftiger Unterstiit-
zung von Michelin will die monegas-
sische Sportwagenschmiede Venturi
an der Seine auch eine sportliche
Elektro-Studie prisentieren.

Volvo: Die Schweden zeigen in Paris
erneut den Gelindewagen XCéo, der
bei uns demnichst an den Start geht.
Den kleinen Bruder des XCgo gibt es
mit 163 bis 285 PS mit Aliradantrieb
und spiiter auch als Sparmodell mit
Frontantrieb.

VW: Kutz nach der Weltpremiere
der sechsten Generation des Best-
sellers Golf zeigt VW in Paris den
nichsten GTI, der im Sommer zo008
an den Start gehen wird. Geplant sind
210 PS und ein Spitzentempo von
239 kim/h (Bericht im «Tages-Anzei-
ger» voin vergangenen Samstag).

Diese Angaben zu den Highlights an
der Mondial de l'Automobile in Paris
(4. bis 19. Oktober 2008) sind ohne
Gewihr.

www.mondialautomobile.com



