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Mit den alternativen Antrieben
verschiebt sich der Emissions-Fokus
vom Auto zur Energieherstellung.

Ein cleveres Computerprogramm hilft
beim fairen Vergleich.
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missionsfrei fahren:
EDieser Traum scheint inzwischen greif-

bar nahe. Weder das batterie- noch das brennsioff-
versorgte Elektroauto stéifit schlieBlich ungesunde oder
klimawirksame Stoffe aus. So mancher Sportfahrer traumt
schon davon, in einem Tesla Roadster ohne Umweltreue
loszuflitzen. Doch das Schadstoffproblem sitzt hier nicht im
Auto, sondern Kilometer entfernt im Kraftwerk oder in der
Chemie-Fabrik, Das Auto ist nur Teil einer grolien Energie-
kette, und dem Klima ist es bekannilich egal, wo aul der
Erde das CO, entsteht — Hauptsache, es entwickelt sich
wenig davon. Wissenschaftler unterscheiden daher zwischen
drei MessgroBen: Well-to-wheel, Well-to-tank und den Auto-
abgasen selbst.

Unter Well-to-wheel, was wirtlich iibersetzt .von der
Quelle bis zum Rad® bedeutet, verstehen sio don kompletten
Energiegang von der Erzeugung oder ErschlieBung iiber den
Transport bis zur Nutzung im StraBenverkehr. Bei Well-to-
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Screenshots der Well-to-wheel-Simu-
lation: Der Nutzer hat die Wahl zwischen
Auto, Krattstoff und Esergiequelle

tank wird nur der Energieverbranch

und damit auch der CO,-Ausstolfi bis

7um Tankvorgang gemessen. Die Da-

tenlage dahinter ist extrem komplex
| und kann hochgradig differieren, je

. nachdem, welche Kraftwerke einge-
- sefzt oder welche Methoden zum Bei-
spiel zur Wasserstoffherstellung ge-
nutzt werden, Trotzdem haben sich
drei eurapéische Institutionen (Con-
cawe, EUCAR, JRC) zusammengetan,
um den Wust an Energiewegen aufzu-
|, dréseln. Im aktuellen Well-to-wheel-
Report 2¢ sind tiber 100 verschiedene
auf 2010 hochgerechnete Energiewege
aufzezeigt.

Allein bei der Wasserstoffhersiellung
vergleichen die Wissenschaftler 37 verschie-
dene Szenarien. So stofen zum Beispiel
die drei hesonders klimafreundlichen
Herstellungsmetheden mit der Nutzung von Biomasse, Wind
und Nuklearenergie tiber 50 Mal weniger CO. aus als dis
Wasserstolf-Elektrolyse mit Kohleenergie.

Aus disser Datenbasis entwickelte der Software-Spezialist
Protoscar in Zusammenarbeit mit Daimler das Programm
Optiresource (www2.daimlerchrysler.com/sustainability/
optiresource/index.html]), in dem auch Laien mit ein paar
Mausklicks bis zn 851 verschiedene Energie-Antriebs-
Kombinationen ausprobieren konnen. Ubersichilich und
grafisch gelungen stehen jeweils zwei Antriebsszenarien
gegeniiber. Als Referenzbasis fiir die ermittelten Verbrauchs-
und CO,-Werte dient ein iiblicher Ottomotor. Zur fairen
Vergleichbarkeit miissen alle verglichenen Antriehsfor-
men gewisse Mindestangaben erfiillen, wie zum Deispiel

eine Beschleunigung von unter 13 Sekunden von null auf
100 km/h fiir einen typischen Kompaktwagen.

|
i
;







