Accumulateurs et antidépresseurs

Auto Reflet d'une industrie sinistrée, le salon de Detroit s'ouvre dans une ambiance tendue.
Pour plaire a Washington, mais aussi parier sur 'avenir, les constructeurs misent
sur les modeles électriques a «prolongateur dautonomie

Luc Debraine, Detroit

Les Américains n'achétent plus
guére de voitures. Cela se ressent
surlesstands du Cobo Hall, le cen-
tre des congreés de Detroit. Le sa-
lon automobile de «Motor City», la
ville de General Motors, Ford et
Chrysler, fait profil bas. Les récep-
tions fastueuses, les lancements
fracassants, les prototypes exubé-
rants sont oubliés. Place aux dis-
cours brefs et aux présentations
modestes de nouveaux modéles.
Bill Ford, le descendant du fonda-
teur de la célébre marque, invitait
dimanche les journalistes & aller
voirune étude de véhicule Electri-
que «dehors, parquée sur le trot-
toir d'en face». Comme il fait - 5°
dans le Michigan, sa proposition
n'a pas déclenché un fort mouve-
ment de foule.

Mais nous sommes aux Etats-
Unis. Les moments de petite ou
grande dépression resserrent les
rangs. Plusieurs centaines d'em-
ployés de Ford et GM ont assisté ce
week-end aux présentations de
presse, soutenant avec chaleur
leurs patrons aux mines grises.
Chacun sait ici que les marques
locales, sous perfusion de I'Etat fé-
déral (sauf Ford), sonten situation
de survie, Samedi, le «Center for
Automotive Research» d’Ann Ar-
bor, prés de Detroit, disait ne pas
attendre d'embellie avant 2013, Et
que Washington sera sous peu
contraint de réinjecter des mil-
liards de dollars dans GM et
Chrysler pour qu'ils puissent aller
del'avant,

Lautre contraste avec les précé-
dentes éditions du salon de De-
troit est I'€vacuation des gros V8
gloutons au profit de petits modé-
les de voitures, pour une bonne
part €lectrifiées. Cet €lan vertueux
azéro émission nocive est d’abord

politique. Il s'agit de caresser la
nouvelle administration prési-
dentielle dans le sens du poil, et
d'obéir aux membres du congrés
qui ont allongé les billets verts
pour que Detroit se mette enfin a
la méme couleur. Barack Obama a
I'objectif ambitieux de mettre un

million de voitures hybrides re-
chargeables sur la route d'ici a
2015.11 a aussi décrété que la moi-
tié des véhicules qui seront ache-
tés par le gouvernement fédéral
{60 000 par année) devront étre
hybrides.

«La voiture est
techniquement préte.
Nous sommes en train
de préparer la
production en série»

Aussi, dans le salon, chacunyva
de son prototype, respectivement
tout €électrique, mixte , rechargea-
ble sur le réseau, ou encore doté
dun «prolongateur dautono-
miew. Cette derniére solution sem-
ble la plus prometteuse, car elle

atténue langoisse des faibles
rayons d'action des voitures a bat-
teries. Le principe en est simple, et
d'ailleurs connu depuis plus dun
siécle. Ferdinand Porsche 'appli-
quait dé&ja a ses premiéres voitures
vers 1900, notamment a celle qui
lui servait 4 trimballer 'archiduc
Francois-Ferdinand  d’Autriche
pendant son service militaire.
Une telle voiture peut rouler
sur la seule énergie de sa batterie,
aujourd’hui constituée d'accumu-
lateurs lithium-ion, pendant une
quarantaine de kilométres. Lors-
que la batterie commence 3 flan-
cher, un petit moteur a combus-

tion interne se met en marche a
un régime constant pour jouer le
générateur d'électricité. A aucun
moment ce moteur ne fait tourner
les roues de la voiture. Celle-ci
n'est propulsée que par 1'électri-
cité. La batterie se recharge aussi
sur le secteur. Lautonomie totale
du modéle peut ainsi dépasser les
600 km. Les @manations locales de
CO; sont faibles. Voire nulles
quand le véhicule est utilisé sur
des parcours de moins de 40 km
(80% des trajets quotidiens des
deux cdtés de I'Atlantique).
General Motors mise gros sursa
Volt a prolongateur d'autonomie,
qui sera commercialisée aux
Etats-Unis puis ailleurs dés la fin
de 2010, d'abord avec une produc-
tion réduite. «La voiture est tech-
niquement préte, confiait diman-
che au Temps Bob Lutz, 76 ans,
I'insubmersible patron américa-
no-suisse du développement chez
General Motors. Nous sommes en
train de fabriquerles outils indus-
triels pour la produire en série.
Dés cet été, nous allons en fabri-
quer des centaines d'exemplaires
pour les metire rudement a

I'épreuve, sur, au total, des mil-
lions de kilométres.

GM a déja dépensé plus de un
milliard de dollars sur la mise au
point de la Volt. La voiture elle-
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aplug-ine de la concurrence. Ce
positionnemnent haut de gamme
tombe mal avec la rareté du crédit
bancaire et une essence i nouveau
bor marché aux Flals-Unis. Le
prix de la Volt est pour 'heure
estimé 4 40 000 $, ce qui fait cher
le volt, ¥Nous n'allons pourtant
Flen gagner avec cette voiture
dans un premier termnps», assure
Bob Lutz, qui comme d'autres pa-
Lrons de Fautomobile américaine
espére que les politiciens accorde-
ront des aides substantielles aux

acheteurs de ces véhicules moins
polluants.

GM présente également i De-
troit une impressionnante Ca-
dillac électrique, la Converj, qui
reprend la plate-forme de la Volt.
Chrysler y va également de son
futur madéle eplug-inm, ainsi que
Ford. Mais les outsiders courent
plus vile que ces mammaotihs in-
dustriels. Le petit consttucteur ca-
lifornien Fisker commercialisera
dés novembre prochain sa trés
sportive Karma. Celle-ci déve-
loppe 400 chevaux, peut au be-
soin atteindre 200 km/h, mais
roule sans probléme sur un mo-
déle purement Electrique sur plu-
sieurs clizaines de kilomeétres.
Léco-chic Fisker, créée par le desi-
gner danois Henrik Fisker, sera fa-
briquée en Finlande et vendue
aussi bien aux Etats-Unis qu'en
Europe. Plus de 130 Karma ont
déia éié vendues, doni plusieurs
cn Suisse. Son prix aux Etats-Unis

est de 88 000 dollars.

Le plus vélaoce est le plus gros
fabricant mondial de piles Li-
thium-ion pour téléphones porta-
bles, le chinois BYD. Egalement
constructeur automobile, BYD oc-
cupe au salon de Detroit 'espace
libéré parla défection de Nissan. [l
vient de lancer sur le marché chi-
nois un modéle électrique i pro-
longatleur  davlonomie, pour
T'équivalent de 21000 $. Lavoiture
ne devrail toutefois pas atteindre
les rivages américains ou euro-
péens avant deux ou trois ans.

«North Anerican International
Auto Shenws, Delroit, jusqu'ou
25 janvier. Infos: vww.naigs.com

Pour en savoir plus sur le salon
de Détroit, voir notre galerie de
photos sur le site du Temps.

WWwW.letemps.ch/photos
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