GRUNE
ALTERNATIVEN

NATURGAS, FLOSSIGGAS, BIOETHANOL Speku-
lationsresistentere Preise und geringere CO,-
Emissionen sprechen fiir Alternativ-Treibstof-
fe. Was sind ihre grissten Vor- und Nachteile?




och ist der motorisierte

Strassenverkehr welt-

weit zu 98% vom Erdél
abhingig. Langerfristig diirften
sich Elektrofahrzeuge mit oder
ohne «Range Extender» durch-
setzen, Kurz- und mittelfristig
sind auch alternative Treibstof-
fe fiir modifizierte Benzinmoto-
ren eine Moglichkeit.

Bei uns bereits seit einigen
Jahren auf dem Vormarsch ist
CNG (Compressed Natural
Gas), kurz Naturgas genannt:
Methan (CH,), das dank seinem
vorteilhaften Verhiltnis von
vier Wasserstoffatomen zu ei-
nem Kohlenstoffatom bei der
Verbrennung von allen fossilen
Treibstoffen am wenigsten CO,
entwickelt. Das iiber ein fein
verzweigtes Leitungsnetz mit
200 bar Druck verfiigbare Na-
turgas besteht zu 80 Prozent
aus Erdgas von Bohrstellen in
Westeuropa, Skandinavien
oder Russland. Rund 20 Pro-
zent - Tendenz zunehmend -
sind CO,-neutrales regenerati-
ves Biogas, welches in regiona-
len Kompogas-Anlagen aus
Griinabfillen gewonnen und
ins Netz eingespeist wird. Mit
109 Tankstellen herrscht — aus-
ser in Graubiinden - eine gute
Versorgung. Auffallend sind
Jjedoch recht grosse Differenzen
beim insgesamt giinstigen
Tankstellenpreis. Dies ist auf
die Preispolitik der regionalen
Gasnetzbetreiber, aber auch
auf den unterschiedlichen An-
teil an steuerbefreitemn Kompo-
gas zuriickzufiihren. Erdgas-
fahrzeuge werden von gewissen
Gasnetzbetreibern mit Zu-
schiissen subventioniert und in
einigen Kantonen bei der Mo-
torfahrzeugsteuer begiinstigt.

Von Steuerreduktionen pro-
fitiert man auch mit Fliissiggas
(LPG = Liquified Petroleum
Gas). Dieses Gemisch von Bu-
tan und Propan ist ein Neben-
produkt aus der Erdolraffinerie
und wird in einem Nieder-
drucktank mitgefiihrt. Vorteil:
Die Nachriistung bestehender
Fahrzeuge ist einfacher. Neuer
dings bietet Chevrolet alle Mo-
delle (ausser dem HHR) ab
Importeur in einer LPG-Version
an. Allerdings ist das Tankstel-
lennetz bei uns — anders als in
Deutschland, Frankreich oder
Italien — noch sehr diinn. Zu-
dem ist der Preis stdrker an je-
nen des Erdéls gekoppelt.

Wem es vor allem um eine
grosse CO,-Einsparung und
weniger um die Redukrion der
Treibstoffkosten geht, dem
empfiehlt sich Bioethanol E85,
das Gemisch aus 15% Benzin
und 85% Alkchol. Entgegen
anders lautenden Berichten
stammt das bei uns verwendete
Ethanol nicht aus Quellen, wel-
che die Nahrungs- oder Futter-
mittelproduktion konkurren-
zieren, Auch nach dem Aus der
einheimischen Produkrion aus
Holzschnitzeln in dem von Bor-
regaard stillgelegten Werk in
Attisholz — so versichert die
Schweizer Alkoholverwaltung
- soll der Ethanolbedarf mit
unbedenklichen Importen aus
Europa (auf Zellulosebasis)
gedeckt werden. So erreicht
man eine CO,-Reduktion bis
80% gegeniiber dem Benzinbe-
trieb, auch wenn derVerbrauch
—und damit die Treibstoffkos-
ten — um rund 25% steigen.
Flexifuel-Modelle fahren mit
jedem Mischungsverhéltnis von
E85 und Benzin. Ein zweiter
Tank (wie bei den Gasmodel-

len) eriibrigt sich damit.
Mittelfristig — so hofft die IG
Schweizer Bioethanol - soll die
Produktion von Ethanol aus
Schweizer Holzabféllen in de-
zentralen Anlagen wieder auf-
genommen werden. Vor allem
will die IG auf tiefere Geste-
hungskosten drédngen, damit
das 6kologisch vorteilhafte E8S
fir Autofahrer auch okono-
misch interessant wird. 4]
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ERDGAS Dank giinstigem Verhéltnis von Kohlenstoff zu Wasserstoff
produziert Methan (CH4) am wenigsten CO, aller fossilen Energietréger.

FLOSSIGGAS Das
Tankstellennetz fir
das Butan-Propan-Ge-
misch ist bei uns noch
diinn, Vorteil: Relativ
einfache Nachriistung
hestehender Benzin-
modelle.

KOMPOGAS Das aus
CGriinabfallen gewonne-
ne Methan ist CO,-
neuiral und wird ins
Erdgasnetz eingespeist
{Anteil ca. 20%). Der
Restkompost dient als
Diinger fir Gemuse.






